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Es sollte ein harter Test werden, aber es wurde ein
' Kapitel Autopsychologie. Den Cadillac kann man nicht
" testen, man muB ihn erleben — und an ihn glauben.
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. . . Sebnsiichtig prefite Marie-Luise ihr blasses
Gesicht gegen die Gitterstibe des Parktores. Von
drinnen erscholl gedimpfte Musik siber den gepfleg-
ten Rasen und mischte sich mit dem Summen der
gespanni wartenden Menge, die sich an der Auf-
fabrt zur Viilla am Sunset-Boulevard drangte. Und
da rollte der Traunwagen heran: ein chromglingen-
des, sanft schwingendes Schiff, auf dessen Flanken
sich die Lichter in tausenden Reflexen spiegelten.
Unbirbar wie auf samtenen Kufen glitt der Cadillac
des grofien Stars in die Toreinfabrt. — ,,Einmal
da drin sitzen konnen! murmelten Marie-Luises
Lippen unborbar . . .

Uf! Glauben Sie nicht, liecber hobby-Leser, dal3
der Autor dieses Beitrages verriickt geworden sei.
Die hier zitierte blumenreiche und ergreifende
Schilderung stammt nicht aus seiner Feder. Sie ficl
mir nur ein, als ich kiirzlich Gelegenheit erhielt,
endlich einmal einen Cadillac-Test zu machen.

Aber echt ist sic trotzdem. Auch Sie werden
sicher in Zeitungsromanen, in Leihbicherei-
Biichern und sogar in echter Literatur solche und
ahnliche Sentenzen iiber den Cadillac gelesen ha-
ben. ’Cadillac’ ist eben nicht nur einc Automarke
wie Opel oder Morris. Mit seinem Namen verbin-
det sich nach wie vor ganz unbewult die Vor-
stellung von Luxus und Highlife,

Kann man einen Cadillac festen?

Kaum hatte ich Antwerpen, die schone Hafen-
stadt an der Schelde mit ihren immer wieder faszi-

nierenden Giebelhidusern, verlassen, da ging ich
meinem Luxusstar mit Bleistift und Stoppuhr zu
Leibe. Es ist an sich ein Routineprogramm: Be-
schleunigung, Spitze, Elastizitit, StraBenlage,
Bremsvermogen, ZweckmiBigkeit der Armaturen
usw,

Und hier stocke ich schon! Was heiflit beim
Cadillac eigentlich Beschleunigung, was heil3t
Spitze? Das Turbohydramatik-Getriebe umfaBt in
der Praxis alle Moglichkeiten vom kaum merk-
baren sanften Angleiten bis zum fulminanten
Kick-down-Start, der manchen réhrenden Sport-
wagen vor Neid erblassen lifit. Hierbei handelt es
sich um einen hydraulischen Wandler mit verstell-
baren Leitschaufeln und einem nachgeschalteten
3-Gang-Planetengetricbe.

Kein Wunder, werden Sie meinen, bei einem
7025-ccm-V-Motor, dessen acht Zylinder 345 PS
(SAE) sozusagen stindig gebindigt in Rerserve
haben und der 10,5:1 verdichtet. Mit einem maxi-
malen Drehmoment von 66,4 mkg strotzt er vor
Kraft, die er nicht aus ciner aufwendigen Konzep-
tion (wie etwa der Mercedes 600-V 8) holt, son-
dern die einfach auf dem riesigen Hubvolumen von
sicben Litern beruht. Also keine obenliegenden
Nockenwellen und so. Bei mehreren echten 'Riu-
ber-Beschleunigungen® (wobei ich mir in dieser
Luxuskutsche irgendwie deplaziert vorkam) er-
zielte ich von Null bis 100 Werte um 11 sec herum
und darunter. Das Faszinierende aber waren die
Kraftreserven, die den PS-Krosus auf der Auto-
bahn beim Uberholen, so um die 150 km/h herum,

GEI"E""HSVOLLE ARMATUREN: Links vom Tacho die Automatik, die bei Dunkelheit die Lampen

ein.
(Die:
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und bei Tageslicht ausschaltet; dariiber links die automatische Geschwindigkeits-Vorwahl.
Se Extras kosten extra!) Auf der Armliehne die 'Klaviatur' fiir die Fensterscheibenbedienung.

an anderen GroBen richtig vorbeischieBen lieB.
Als Spitze habe ich ca. 190 km/h gemessen. Bei
dieser Geschwindigkeit hat der Cadillac knapp
seine Nenndrehzahl von 4600 U/min erreicht, wor-
aus man erschen kann, wie wenig dieser Motor zu
touren hat. (Ubrigens: der Tacho war bemerkens-
wert ’objektiv‘!) Aber das ist trotzdem keine
Norm. Man darf nicht vergessen, dal3 dieser Wa-
gen im wesentlichen fiir Amerika gebaut wurde,
und bei den dort allgemein iiblichen Geschwindig-
keitsbegrenzungen sind solche Werte nur als echte
Kraftreserve fiir den gedrosselten Verkehr zu be-
trachten. Berge spiirt er iiberhaupt nicht!

Strafjenkreuzer mif Strafjenlage!

Aber hier stocke ich schon wieder. Kann man
einen Wagen, dessen natiirlicher und augenfilliger
Zweck es ist, luxuriés und reprisentativ dahinzu-
gleiten, tiberhaupt mit schnellen Rennern euro-
piischer Provenienz vergleichen? Ich versuchte es
trotzdem. Die Geradeaushaltung ist hervorragend.
Ich gebe gerne zu, dall mein Cadillac hier ein Vor-
urteil bei mir iiberwinden mufite. Die Amerikaner
stchen nun mal bei uns im iiblen Ruf, nicht nur
StraBenschiffe zu sein, sondern bei Vollgasfahrten,
vor allem bei boigem Wind, auch wie Schiffe zu
schwimmen und zu schlingern. Davon ist beim
65er Cadillac trotz seiner 2 Tonnen (genau2125 kg)
nichts mehr zu merken. Ein tiefcrer Schwerpunkt,
Niveau-Ausgleich und ein modernes Fahrwerk
sorgen fiir eine gute Spurhaltung.

Aber ich wollte den ’dicken Ami‘ ja mit ’euro-

GROSSVOLUMIG, aber nicht iiberméBig modern
ist der Motor. Eine zentrale Nockenwelle steuert
iiber StofBistangen und Kipphebel die Ventile.

DAS LENKRAD laBt sich nicht nur wie beim
Mercedes 600 axial verschieben (oben), son-

dern auch abkippen (unten). So kann man
sich jede individuelle Stellung aussuchen,

paischen Bandagen' priifen, und wo kann man das
besser als auf dem Niirburgring? Ich will das Fazit
vorwegnehmen: Hier war mein Cadillac natiirlich
iiberfordert oder, besser gesagt, ich als sein Fahrer,
Allerdings muB} erwihnt werden, da3 der Cadillac
mit seinem vorderen Kurvenstabilisator und einer
tiberarbeiteten Hinterachse sich iiberraschend gut
im Kurvenkarussell verhielt. Es sind also mehr die
Lastwagenabmessungen, die einen moralisch er-
miiden lassen. Nach einer Runde war ich des
ewigen Kurbelns und Bremsens miide. Die sonst
so wirksamen Trommelbremsen von gigantischen
AusmalBen stanken zwar vor sich hin, aber ich war
nicht ein einziges Mal wihrend der Niirburg-Fahrt
in eine wirklich kritische Situation gekommen.



DIE KURVENLAGE ist nicht mehr die, die man von schwankenden

:(rlknonknuzorn gewohnt ist. Durch geeignete MaBnahmen am Fahr-
erk bleibt der Aufbau fest und selbst enge Kurven sind kein Problem.
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Es mul} ¢inmal gesagt
werden: Selbst dieses Rei-
seschiff von 5,69 m Lange
hat so etwas wie cine Stra-
Benlage! Man mul sich
nur an die federleichte
Servolenkung gewohnen
und das Riickschwingen
der gewaltig uberhingen-
den Massen in Schlingel-
kurven auffangen. Vollig
neu war mir jedoch, dal3
— nicht zuletzt dank der
Niveau-Reguliecrung —
das gefiirchtete ’In-die-
wegblicb.
Die Servobremsen sind im
Normalgebrauch  weich
und angenehm. Bei meiner
Cadillac-"Zweckentfrem-
dung’ auf dem Nirburg-
ring trat allerdings nach
der Uberbeanspruchung
ein erhebliches Fading
auf, also ein Nachlassen
der Bremswirkung durch
Uberhitzung.

Knie-gehen®

Eigentlich ist er ja biliig

Ja, da steht er nun, die-
ser auf den ersten Blick
kuriose Satz! Ich habe
lange iiberlegt, ob man
einem normalen Autofah-
rer solch eine schockie-
rende Feststellung zumu-
ten konne. Natiirlich weil3
ich, was 38500 DM sind
(so viel kostet mein Test-
wagen Sedan de Ville frei
Stuttgart), aber man mul3
einen Luxuswagen in sei-
ner Klasse bewerten, und
da sicht es schon ganz
anders aus.

Die natiirlichen Kon-
kurrenten sind namlich:
Rolls Royce und Mercedes
600. Der 6-Liter-Star aus
Untertiirkheim kostet
56500 DM (bictet aber
dafiir eine aufwendigere
technische  Ausstattung,
von der Luftfederung bis

zum Einspritzmotor), und die Konigskutsche
Rolls Royce Silvercloud kostet ganze 74000 DM. In
der Schweiz ist der Preisunterschied dank EWG
und EFTA noch krasser. Dort heiBt es nimlich
Cadillac 43600 und Mercedes 74000 sfr.

Natiirlich ist das viel Geld, aber man bekommt
dafiir wirklich perfekten Luxus. Ich méchte hier
gar nicht von der bei diesem Wagen selbstver-
stindlichen Platz- und Ausstattungsbequemlichkeit
sprechen. Die Liste der (sicher zum Teil unnéti-
gen) ’Spezialititen® spricht fiir sich. Hier eine
Auswahl:

Zunidchst die serienmiaBigen:

1. Flexibles Steuerrad in der Horizontalachse
schwenkbar und in der Hohe teleskopartig verstell-
bar; auch wahrend der Fahrt gefahrlos zu betétigen.

2. Fensterautomatik fir alle Fenster getrennt und
vom Fahrer zentral mit Knopfdruck bedienbar.

3. Six-way-Sitzverstellung. Durch einen einzigen
Hebel kann die Sitzbank automatisch gehoben,
nach vorn und hinten gekippt werden.

-~

. AuBenspiegel durch Drehgriff von innen im Sicht-
bereich schwenkbar.

o

. Scheibenwischer und Waschanlage dreifach ab-
stimmbar.

Automatischer VerschluBl fir alle Tdren durch
ZentralverschlyBknopf vom Fahrer aus.

Interessante Extras auf Wunsch:

1. Automatische Steuerung der Scheinwerfer.
Schaltet bei Dammerung selbsttitig das Licht ein
und blendet automatisch ab.

2. Comfort-Control, eine perfekte Klimaanlage, die
mit einem Thermostat auf die gewlinschte Tempe-
ratur eingestellt werden kann.

3. Cruise-Control (fir européische StraBen undenk-
bar, flir Amerikas express-ways sicher sehr be-
queml). Mit ihr kann man die gewlinschte Dauer-
geschwindigkeit einstellen, die dann automatisch
beibehalten wird. Durch Beriihren der Bremse wird
sie jederzeit auBer Kraft gesetzt.

*

Wie gesagt, dies ist nur eine Auswahl der Extras,
mit denen Cadillac lockt. Noch grofBer aber als die
Liste der Extras ist die Angebotsliste der ver-
schiedenen Typen. Ob Fleetwood, De Ville,
Calais, ob viertiirig, zweitiirig, Hardtop oder
Roadster, in einer Unzahl von Farbkombinationen
wihlt der Amerikaner seinen 'Caddy’.

Kann ein Monstrum schén sein!

An dieser Frage scheiden sich — nicht nur
beim Cadillac — die Geister. Eine fast sechs
Meter lange, iiber zwei Tonnen schwere Fahr-
maschine stellt die Stilistik natiirlich vor schwie-
rigere Aufgaben als ein leichter, schnittiger

DER KOFFERRAUM ist so gewaltig, daB man fast darin schlafen kénnte, trotz des Reserverads.
Aber: allzusehr vollpacken darf man ihn auch nicht. Bei schweren Lasten hiingt er bald durch.




CADILLAC-BONBONS, serienmillig oder als Extras
ten)

(von oben nach un-
Ein Thermostat requliert die Klimaanlage auf die gewunschte Tempe-
ratur. Einstellung einer be stimmten Geschwindigkeit, die automatisch einge-
halten wird. Die Fensterscheiben-Automatik und der Beleuchtungsautomat

Sportwagen, Frither einmal waren gerade die Cadillacs oft wahie Monstren
des Auto-"Barocks’, fiir den Astheten eher Alptraumwagen als Traumwagen.
Ich finde, der Cadillac 65 sicht sehr verniinftig aus: Klare Linien, wenn auch
mit immensen Flichen, ein verniinftig gegliederter Grill zwischen vier vertikal
angeordneten Scheinwerfern. Von der luxuridsen Innenausstattung beim
Cadillac zu sprechen, hieBe Eulen nach Athen tragen. Sie ist so selbstverstind-
lich wie die Fenster beim Haus, und den Kofferraum kénnte man notfalls als
Nachtquartier beniitzen.

Eine grofle Uberraschung habe ich mir aber bis zum SchluB aufgehoben:
den Verbrauch! Von einem Apparat dieser GriBe und dieser Sieben-Lites-
Potenz hatte ich mit mindestens 20 Litern auf 100 km, bei scharfer Fahe-
weise sogar mit mehr gerechnet. Im Normalbetrieb, selbst bei scharfer Auto-
bahnjagd, kam ich auf 19,8 Liter/100 km. Bei einer gemiitlichen Bummelfahrt
durch Osterreich — bummeln heifit hier so um 80 bis 120 km/h — schaffte
ich es, mit 15,3 Liter auf 100 km auszukommen.

Da jeder Test ein Fazit haben muB, soll auch mein Bericht — obwohl er
kein echter Test geworden ist — ein SchluBwort haben. Ich gebe es Thnen,
lieber Leser, in Form der untenstehenden Tabelle, in der die drei ganz GroBlen
der Autowelt einander gegeniibergestellt sind.

Wenn Sie also geniigend Kleingeld haben, wenn Sie méchten, daB Sie auf
Europas Straen auffallen, dann kénnen Sie bequem auswihlen. Vergessen
Sie aber bitte nicht: Beim Mercedes 600 bezahlen Sie den berithmten Stern mit,
Beim Rolls Royce sind hundert Jahre britischer Tradition mit berechnet, und
beim Cadillac erwerben Sie das BewuBtsein, daB Sie nicht mehr *nur Auto-
fahrer, sondern eben ’Cadillac-Fahrer* sind!

Vergleichstabelle der 'Ganz grofB3en Drei*

Rolls Royce
Mercedes 600 Silvercloud Il Cadillac
Motor Vs Vs VA
Hubraum 6289 ccm 6230 ccm 7025 ccm
PS bei U/min 250/4000 ca. 250 345 (SAE)/4600
Max. Drehmoment 51,0/2800 - 66,4 (SAE)/3000
Verdichtung 9:1 9:1 ,5:
Getriebe MB-Automatik Hydromatic Turbo-Hydromatic
Rahmen Rahmen-Boden Kastenrahmen Kastenrahmen
Aufh@ngung vorn Einzelrad Einzelrad Dreieckslenker
Aufhéngung hinten Pendelachse Starrachse Starrachse
Federung Luft vorn Schraubenfedern vorn Schraubenfedern
hinten Blattfedern hinten Blattfedern

Bremsen Scheiben Trommel Trommel
Reifen 9.00-15 SS 8.20-15 8.00-15
Radstand 320 cm 312cm 329 cm

(Puliman: 390)
Lénge 554 cm 534 cm 569 cm

(Pullman: 624 cm)
Breite 195 cm 190 cm 203 cm
Hohe 151 cm 163 cm 141 cm
Gewicht 2440 (2620) kg 2108 kg 2125 kg
Tankinhalt 112 Liter 82 Liter 98 Liter
Spitze 205 km/h 185 km/h 180 km/h
0 bis 100 km/h 9,6 sec 11,5 sec 1
Preise 56500,— DM 74000,— DM 38500,— DM

74000,— sfr. 67700,— sfr. 43600,— sfr.
486000,— &. S. 443150,— 8. S. 263000,— 6. S




